Miljoanpassade batar med minimerat effektbehov och mjuk gang

Den o6vergripande malsattningen i detta projekt ar att visa
pa mojligheter till att minska energiférbrukningen med 30-
50 % for enkla batar vid mattliga farter.

Maénniskan &r alltings matt. Protagoras

Manniskans begransade formaga att utsta fysiska
pafrestningar bestammer batens huvuddimensioner. Andra
faktorer som paverkar ar ekonomi och ekologi.

En djup V-botten kan ge mjukare gang pa bekostnad av
ekonomi och stabilitet. Ett langt och smalt skrov kan ge
mjukare gang och god ekonomi pa bekostnad av
stabiliteten. Det langsmala och latta skrovet ar ett bekvamt,
ekonomiskt och val beprovat alternativ till dagens
medelmattiga batar.

Det finns alltid ett tredje alternativ. JS

Flerskrovsbaten ar ett effektivt exempel pa en bat med
smal botten for mjuk gang och mattlig bottenvinkel for lagt
motstand. Trimaranen ZEB 25 ar ett miljévanligt foredome.
Catamaranen har dessutom optimal stabilitet och mycket
stora utrymmen.

Skrovet med dubbla slag kombinerar den smala batens
mjuka gang och goda ekonomi med den breda batens
hdéga stabilitet och stora utrymme. Dessutom har den
mycket goda egenskaper vid kraftiga girar. Whisper 55,
som gor 16 knop med en 8 hkr utombordare, ar ett
tilampat exempel.

Stegbaten med uppsvept akterskepp och trimfoil ar en
mojlighet att ytterligare forbattra effektiviteten i det hogre
fartregistret.

Om den planande ytan ar valvd eller ar férsedd med en
interceptor midskepps Okas lyftkraften vasentligt utan att
motstandet 6kar namnvart. P4 samma satt kan trimfoilern
effektiviseras med en valvd yta eller med en kaviterande
hakprofil.

En interceptor med variabelt djup som anpassas till fart och
belastning ger optimal effektivitet dver hela fartregistret.
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0,6g ar den g-kraft, den vertikala decelerationen, som
betalande gaster maximalt bor utsattas for. 1,5g ar den g-
kraft som vi normalt star ut med i en till en och en halv
timme.

G-kraften bestdams av vaghojd, hastighet, totalvikt,
bottenvinkel och bottenbredd. Dessutom ar g-kraften
mycket kansligt for trimvinkeln.

Ett stort antal modellférsok och fullskaleprov har bekraftat
mojligheterna som beskrivits har ovan. Luftmotstandet i
exemplet ar lika stort for alla modeller. Ju mer lattdrivet ett
skrov blir desto stérre andel ar luftmotstand.

Modellproven har begransats till mattliga farter mellan
FnA 2,5 0och FpA 5,0.

FnA 2,5 svarar mot 13 knop vid en totalvikt pa 300 kg
15 knop 1000 kg
20 knop 5000 kg
23 knop 10 000 kg

FnA 5,0 svarar mot 25 knop vid en totalvikt pa 300 kg
30 knop 1 000 kg
40 knop 5000 kg
45 knop 10 000 kg

Ett praktiskt exempel pa fart-effekt visar att V12, som ar
den vanliga smabaten med 12 graders bottenvinkel,
behdver 22 hkr for att ga 25 knop. V22 behdver 26 hkr och
W8 med dubbla slag behdver bara 18 hkr.

Om W8 dessutom forses med ett valvt steg eller en
interceptor midskepps och en trimfoil akterdver behdvs
bara 11 hkr for att kéra 25 knop. Under inledande
fullskaleprov hésten -07 har W8 med en interceptor mid-
skepps korts i 19,3 knop med 8 hkr.

Fart-effekt-forhallandet galler detta exempel, for storre
batar blir det nagot férdelaktigare.
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