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Idealbaten

Den ideala béten skall ha stort utrymme, ha goda sjoegenskaper i alla farter och ha
lag kostnad vid inkop och drift. Normalt kan bara tvd av dessa motsédgande krav
uppfyllas. Till detta kommer dessutom onskemadl om att baten skall fungera
tillfredstillande 6ver ett stort fartregister med olika belastningar. En flerskrovsbat
gdr tack vare sitt smala skrov mjukt i sjon, kan byggas ldtt och kraver darigenom
liten motorstyrka i forhdllande till sin lastkapacitet. Frdgan som jag stéllt mig &r
om det gar att fa over nagra av flerskrovsbatens goda egenskaper till en planande
motorbat.

Genomsnittsbaten av i dag ar i forhallande till langden tung och/eller bred. De
flesta batarna har ett bredd-lingd forhdllande kring 1/3 i botten. Langd-vikt
forhallandet har liknande karaktdr. En stor spannvidd i botten krdver starka
barande konstruktioner. For att en bred botten skall kunna ga mjukt maste den ha
ett djupt V, vanligtvis upp till 22 grader. Allt detta krdaver hog motoreffekt, vilket i
sin tur hojer totalvikten ytterligare. I laga och mattliga farter trimmar ett sddant
skrov ner sig aktern och far darigenom en mycket stor vagbildning. Den tunga och
djupa V-botten har dessutom lag tvarskeppsstabilitet i alla farter. Detta begransar
dess lamplighet ytterligare. Dess enda positiva egenskap dr den ndgot mjukare
gangen i sjo. Att miljopaverkningarna, brénsleférbrukningen, anskaffnings- och
underhédllskostnaderna med detta koncept blir htga &r uppenbart.
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Mojligheter med langsmal botten

Ett miljovanligt helhetsalternativ &r att dtergd till gamla tiders ldngsmala batar. I
stdllet for att bygga pa hojden och bredden kan béten goras langre for att fa samma
utrymme och lastkapacitet. For att f& mjuk gang kan den planande bottenytan
goras smal i stdllet for att vilja ett djupt V. Att den smalare och ldngre baten kan
bli ndgot dyrare kompenseras med att den krdver mindre motoreffekt. Darmed
kan initialkostnaderna vara lika och driftskostnaderna bli mycket ldgre.



Sl ]

Forsknings och framsteg

Under forsommaren 2005 genomfordes ett antal slapforsok med en anpassad
bottenbredd och en bottenvinkel pa endast 8 grader. Som referens valdes ett
standardskrov ur 62-serien med 12 graders V-botten. I jamforelsen fanns dven en
22 graders V-botten for att kunna kontrollera 6nskemalet pd mjuk géng. Batarnas
langd, bredd, volym och vikt forutsattes vara lika. For att kunna kontrollera
egenskaperna hos ett framtida ekologiskt helhetsalternativ har modellernas bredd
valts ndgot smalare dn vad som &r normalt.
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Genom att minimera bottenbredden och anpassa den till det verkliga behovet
minskade motstandet markant. For att behdlla volymen och stabiliteten har ett
ovre slag lagts in i fribordet. Denna skrovform sitter sig mindre pa aktern &n den
djupa V-formen. Utdver detta gar den mjukare i sjon.
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Mjukare gang med smalare botten

Bottenbredden har mycket storre utslag pa den mjuka gangen &n bottenvinkeln.
Om vi godtar 18 knop i en viss sjo for den djupa V-botten, skulle vi behova sdnka
farten till 15 knop med en 12 graders V-botten. Med den har forslagna smala
botten skulle vi kunna 6ka farten till 20 knop med samma mjuka gang. I det har
redovisade exemplet dr siktet instillt pd den enklaste 6ppna béten for en eller tva
personer med en maximal fart pd 25 knop. Erfarenheterna kan naturligtvis
tillimpas péa alla planande batar, oberoende av storlek. Aven en enkel, vanligtvis
rundbottnad, roddbat skulle kunna utformas med en smal planande botten.
Lampligen skulle den djupa kolen ersdttas med ldngsgaende sprutlister vilka
utformats som slitkolar.
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Liten friktionsyta behover liten motorstyrka

Exemplet visar att det kravs 18 hastkrafter for att kora 23 knop med den djupa V-
botten. Den optimerade bottenformen med dubbla slag behover bara 12 hastkrafter
i samma situation. Utover detta kan baten med dubbla slag byggas ldttare tack
vare den mindre fria spannvidden i botten. Eftersom det krdvs ldgre motoreffekt
kan dven en mindre motor véljas. Allt detta gor att baten med optimerad botten
kan vara dnnu effektivare &n vad som visas har.



Det vilvda och svepta steget lyfter

For att ytterligare effektivisera den optimala skrovformen kan den forses med ett
steg. Steget minskar den vata ytan och ddrmed friktionsmotstandet. Steget kan
vara mycket lagt om den planande ytan gors konkav och aktern sveps uppét. For
att steget skall fa& maximal effekt mdste det ha ratt anfallsvinkel. Att svepa steget
minimerar den planande ytan ytterligare. Det svepta steget maste ventileras vid
kolen for att botten i akterskeppet skall g fri. Svepning och vélvning &r beroende
av manga faktorer, sdsom bottenbredd, bottenvinkel, fart och belastning. For att
halla ratt trimvinkel mdste aktern lyftas med ett trimbart stabiliserande barplan.
Bérplanet bar mellan 10 och 20 procent av batens totala vikt.

Bara halva motorstyrkan behovs

I det hir visade exemplet har stegets form anpassats till en fart kring 23 knop med
en person i en ldtt bat. Det krdvs da en motoreffekt pa bara 8 hastkrafter. Detta
skall jamforas med hela 18 hastkrafter for den djupa V-bottenbdten. Vidlvningen
kan utformas sa att optimal effekt kan uppnas vid varje specifik fart och
belastning. Den planande ytan mdste ha ritt form, storlek och anfallsvinkel
beroende pa bétens totalvikt och fart. En standardbotten kan bara ha optimal effekt
vid en given belastning och en bestdimd hastighet. Aven catamaraner kan utrustas
med denna stegbotten och ett trimbart barplan i aktern. Motstandet skulle
ddrigenom minska pa samma sétt som pa en vanlig bat. Catamaranens mjuka gang
och stora stabilitet forblir lika.

Vidare utveckling pagar stindigt

Som synes av ovanstaende &r det viktigt att definiera sina behov sa noga som
mojligt. Det giller lastbehov, fartomrade och sjoegenskaper. Ur detta kan det
optimala lingd-bredd forhallandet och bottenvinkeln stkas vilket i sin tur visar pa
effektbehovet. Ju battre man lyckas beskriva sina verkliga onskemal desto storre dr
mojligheten att man far dem tillfredsstillda. Detta géller allt hér i livet, inte bara
batar. Jag har i dessa rader visat pa ndgra mojligheter till effektivare planande
batar. Utvecklingen gar standigt framat, det &r just det som &r kdnnetecknande for
livet som sddant. Nya idéer som lovar dnnu battre batar hdller redan pa att provas.
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